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Die Strasse ist mit einem Anteil
vonrund 78 % am Giiterverkehrs-
aufkommen der bedeutendste
Verkehrstriager der Schweiz. Das
relativ dichte Haupt- und Natio-
nalstrassennetz der Schweiz mit
einer Linge von rund 71500 km
zieht seinen Bogen vom Genfer-
see bis zum Bodensee.

Das gesamte Giiterverkehrsaufkom-
men auf der Strasse in der Schweiz
belief sich im Jahr 2011 auf rund
356 Mio. t. Der Binnengiiterverkehr
machte dabei mit etwa 288 Mio. tim
Jahr 2011 den hochsten Anteil aus.

Die stirksten Giiterstrome treten
innerhalb einzelner Grossregionen
auf. Diese rdiumliche Konzentrati-
on der Verkehrsstrome ldsst sich
dadurch erkliren, dass fast zwei
Drittel der im strassenseitigen Bin-
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nenverkehr beférderten Tonnagen
iiber Kurzdistanzen von maximal
25 km transportiert werden. Das
hochste Giiteraufkommen ist in-
nerhalb des Espace Mittelland zu
beobachten, was sich durch die
kreuzenden  Hauptverkehrsach-
sen der Schweiz (Nord-Siild und
Ost-West) in der Region begriin-
den lidsst. Der schwichste Giiter-
verkehr findet innerhalb und im
Austausch mit dem Tessin statt.
Ein Grund hierfiir ist die isolierte
Lage hinsichtlich der wirtschaftli-
chen Zentren der Schweiz.

Uberlastungsbedingte
Staustunden machen 3/4

der gesamten Staustunden

aus

Mittlerweile ist das Schweizer
Strassennetz stark belastet. Im Jahr
2012 wurden in der Schweiz 16224
iiberlastungsbedingte ~ Staustun-
den erfasst, was % der gesamten
Staustunden entspricht. Allein auf
der A1 gab es von 2011 auf 2012
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eine Zunahme der tiberlastungs-
bedingten Staustunden um 6,8 %,
dies entspricht etwa 558 zusitzli-
chen Staustunden. Lediglich auf
der A4 liess sich ein Riickgang
beobachten. Durch zahlreiche
Massnahmen wie die Umnutzung
des Pannenstreifens als zusitzliche
Fahrspur oder Lastwagen-Uber-
holverbote versucht das Bundes-
amt fiir Strassen den Verkehrsfluss
temporir sicherzustellen.
Aufgrund ihrer zentraleuropii-
schen Lage kommt der Schweiz
eine hohe Bedeutung als Transit-
land zu. Daher ist ein engpassfrei-
es Infrastrukturangebot fiir das
Funktionieren sowohl nationaler
Binnenverkehre als auch inter-
nationaler Import-, Export- und
Transitverkehre erforderlich. Be-
sonders relevant sind die Strassen-
infrastrukturen in die Anrainer-
staaten Deutschland, Osterreich,
Italien und Frankreich.

Gotthard als bedeutendster
Schweizer Alpeniibergang
Betrachtet man den alpenqueren-
den Verkehr, so bestreitet der
Strassengiiterverkehr nur einen
Anteil von 36 %, hier ist die Schiene
der bedeutendste Verkehrstriger.
Der Gotthard stellt dabei den
bedeutendsten Alpeniibergang dar,
weit vor dem San Bernardino, dem
Grossen St. Bernhard und dem
Simplon.

Deutschland

Fiir den Verkehr zwischen Deutsch-
land und der Schweiz sind beson-
ders die A5 zwischen Karlsruhe
und Basel, die A81 ab Stuttgart



Frankfurt

Luxembourg

Stuttgart

—— Européische Magistralen
(Schiene und Strasse)

— Wichtige internationale Verbindungen
(Schiene und Strasse)
Weitere nationale und internationale
Verbindungen (Schiene und Strasse)
West-Ost- und Nord-Siid-Korridore
(Schiene und Strasse)

@ Globale Metropolen
®  Wichtige europaische Stadtregionen
o Uberregionale Knoten

GS1 SCHWEIZ LOGISTIK-INFORMATIONEN

Miinchen

Bologna

Metropolitanraume Zurich,

Basel, Bassin Lémanique
Hauptstadtregion

Klein- und mittelstadtisch gepragte
Handlungsriume

Alpin geprégte Handlungsraume
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sowie die A96 von Miinchen {iber
Lindau von hoher Relevanz. Die
A5 Richtung Basel erweist sich
dabei als die Autobahn mit den
meisten Staustunden in Deutsch-
land. Um den Kapazititsengpédssen
entgegenzuwirken wird sowohl die
A5 als auch die A81 grosstenteils
sechsspurig ausgebaut. Ein be-
sonderes Problem sind zudem die
langen Riickstaus, die sich durch
die Zollabfertigung, vor allem auf
deutscher Seite, ergeben.

Osterreich
Der bedeutendste Strassenver-

kehrsabschnitt zwischen Oster-
reich und der Schweiz ist der Pfin-
dertunnel, der tdglich an seine Ka-
pazitatsgrenzen stosst. Durch den
Neubau einer zweiten Tunnelréh-
re, die Anfang Juli 2013 eroffnet
werden soll, sowie der Sanierung
der bestehenden Rohre wurde der
Engpass jedoch entschirft. Einer
hohen Belastung durch den Stras-
sengiiterverkehr sind zudem die
lokalen Zubringerstrassen Oster-
reichs ausgesetzt, vor allem in Lus-
tenau, Hochst und Hohenems. Ne-
ben den direkten Anschliissen zwi-

schen Osterreich und der Schweiz
ist weiterhin der Brennerpass als
eine der bedeutendsten europi-
ischen  Nord-Siid-Transitrouten
von hoher Relevanz.

Italien

Der Verkehr zwischen der Schweiz
und Italien verlduft auf italieni-
scher Seite grosstenteils durch den
Grossraum Mailand, wo es durch
das Aufeinandertreffen von Nah-
und Fernverkehr im Giiter- wie
auch Personenverkehr regelmissig

zu Uberlastungen kommt. Lang-
fristig wire hier nur eine grossriu-
mige Umleitung um den Maildn-
der Raum sinnvoll; dies ist jedoch
nicht geplant.

Frankreich

Die wichtigsten Autobahnanschliis-
se zwischen Frankreich und der
Schweiz sind die A40/A 42 aus dem
Grossraum Lyon, die A41 aus Gre-
noble nach Genf und die A35 aus
Richtung Strasbourg nach Basel.
Auch die westliche Anbindung der
A40 aus Richtung Genf durch den
Mont-Blanc-Tunnel in Richtung des
italienischen Turin stellt eine bedeu-
tende alpenquerende Achse dar.
Abschliessend ldsst sich feststel-
len, dass dem Giiterverkehr auf
der Strasse die grosste Bedeutung
zukommt und auch weiterhin
mit einer Zunahme zu rechnen
ist. Durch eine rasante jihrliche
Zunahme von uberlastungsbe-
dingten Staustunden wird die
Schweizer Politik jedes Jahr aufs
Neue gezwungen verkehrspoli-
tische Massnahmen einzuleiten,
um den Verkehrsfluss auch wei-
terhin sicherzustellen. Auch die
Grenziiberginge bzw. grenznahen
Strassen in die und aus den Anrai-
nerstaaten sind haufig tiberlastet.
Es bleibt deshalb abzuwarten, wie
sich die Lage durch Massnahmen
wie z. B. die zweite Rohre des Pfin-
dertunnels entwickeln wird.
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