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Zwei volkswirtschaftlich bedeu-
tende Warengruppen fiir die
Schweiz sind Erdol und fliissige
Mineraldlprodukte. Aufgrund
der hohen Bedeutung der Ener-
gietrager unterhilt die Schweiz
Pflichtlager fiir Benzin, Dieselol
und Heizol, die einen Bedarf von
viereinhalb Monaten decken
konnen.

Wihrend die Importe von Erdol
zu 100% tber die Pipeline abge-
wickelt werden, zeigt sich bei den
Importen flissiger Mineral6l-
erzeugnisse eine andere Nutzung
der Verkehrstrager: 46% werden
per Schiene importiert, 33% per
Binnenschiff (iiber die schweizeri-
schen Rheinhifen), 12 % iiber die
Pipeline (SAPPRO Produktepipe-
line bei Genf) und 9% iiber die
Strasse (s. Bild 1).

Importwege des Erdols in

die Schweiz

Samtliche Erdélimporte in die
Schweiz werden iiber die Pipe-
line abgewickelt. Dabei haben
die Linder, aus denen Erdol in
die Schweiz importiert wird, in
den letzten Jahrzehnten stark va-
riiert: Stammte ein Grossteil der
Importe in den 1970er-Jahren aus
dem Mittleren Osten und in den
1980er-Jahren aus Afrika, war in
den 1990er-Jahren die Nordsee fiir
die Versorgung der Schweiz von
groser Bedeutung. Heute wird ein
Grossteil aus Afrika und den GUS-
Staaten importiert.

Die Verinderungen beruhen auf
der Marktlage sowie den Anfor-
derungen an das Erdol (z.B. auf-
grund der Luftreinhaltevorschrif-
tenin der Schweiz). Zwar variieren
die Quelllinder der Erdolimpor-
te, die Transportinfrastruktur
ist aufgrund von nur zwei in die
Schweiz fithrenden Rohol-Pipe-
lines jedoch verhidltnismaissig
starr (s. Bild 2): Die Rohol-Pipe-
line zur Raffinerie in Collombey
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wird ab Genua gespeist und hat
einen Anteil von rund 40% an
den Erdolimporten. Die Pipeline
zur Raffinerie in Cressier wird in
Marseille gespeist und fithrt die
iibrigen 60 %.

Importwege fliissiger Mineral-
6lerzeugnisse in die Schweiz
Die  SAPPRO-Produktepipeline
bei Genfist die einzige Pipeline fiir
Mineral6lprodukte in die Schweiz.
Sie ist ans europdische Netz ange-
schlossen (s. Bild 2) und wird von
verschiedenen franzosischen Raf-
finerien und Fertigproduktelagern
gespeist.

Uber die Schiene wird neben dem
Binnenschiff der Grossteil (46 %)
der fliissigen Mineral6lerzeugnis-
se in die Schweiz transportiert:
74 % davon stammen aus Deutsch-
land, 14 % aus Belgien, der Rest aus
Italien und Osterreich. Rund 90 %
der Schienenimporte queren die
Grenze in Basel. Ein Grossteil der
Importe stammt aus den Raffine-
rien Karlsruhe, Koln und Gelsen-
kirchen. Die Schienenimporte aus
Belgien passieren die Grenze zu
rund 90 % iiber Basel. Lieferant ist
die einzige belgische Raffinerie in
Antwerpen.

Die Importe flisssiger Mineralol-
produkte per Binnenschiff werden
komplett iiber die schweizerischen
Rheinhidfen abgewickelt. 47 %
stammen aus Deutschland, 42%
aus den Niederlanden und 11%
aus Belgien. Die zwei Raffinerien
in den Niederlanden sind direkt
in Rotterdam angesiedelt, sodass
direkt auf das Binnenschiff verla-
den werden kann. Von den Impor-



ten aus Deutschland stammen die
Lieferungen aus den Raffinerien
diean den Rhein angebunden sind,
sprich Karlsruhe, Koln und Gel-
senkirchen. 83% der Strassenim-
porte flissiger Mineralolimporte
stammten im Jahr 2011 aus Italien
und passierten zu rund 75% die
Grenziibertrittszone Sotto Ceneri.

Verwundbarkeitsanalyse
anhand der Warengruppen
Erdol und fliissige Mineralol-
produkte

Im Rahmen der Verwundbarkeits-
analyse werden Schwachstellen in
den Transport- und Logistikinfra-
strukturen identifiziert, die fiir die
Versorgung der Schweiz mit volks-
wirtschaftlich  relevanten Gii-
tern von grosser Bedeutung sind.
Beziiglich der Versorgung von
Mineral- und Erddl sind manch
kritische Transportprozesse und
neuralgische Infrastrukturknoten
zu nennen.

Fiir die Versorgung der Schweiz mit
Erdol sind die zwei Rohol-Pipelines
von enormer Bedeutung. Diese
Transportinfrastruktur ist per se
als verwundbar einzustufen, da im
Falle einer Unterbrechung keine
Ausweichmoglichkeiten bestehen.
Neben der Pipeline-Infrastruktur
sind aber auch die beiden Orte Ge-
nua und Marseille als neuralgische
Knotenpunkte in die weiteren Un-
tersuchungen mit einzubeziehen,
da dort die Pipelines gespeist wer-
den und der Umschlag zwischen
den Verkehrstriagern Schiff und
Pipeline stattfindet.

Dem Rhein als Wasserstrasse und
dem Binnenschiff als einem der
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Modalsplit der fliissigen Mineral6lerzeugnisse t nach Pr ktart

Strasse 9%

Erdol 39%

Erddlimporte
zu100%

Wasser 33 % uber Pipeline

Schiene 46 %

Pipeline 12%

Flussige Mineral6lprodukte 61%

B Anteil Quellland I Anteil Quellland B Anteil Quellland Anteil Quellland

74% Deutschland 100% Frankreich 47 % Deutschland 83% Deutschland
14% Belgien 42% Niederlande 7% Niederlande
8% Italien 11% Belgien 6% Frankreich

3% Osterreich 2% Belgien

Bild 1. Importstruktur und Modalsplit der Warengruppen Erdol und fliissige Mineraldlprodukte.

* Small Refinery (< 30000 bbl/d)
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Bild 2. Raffinerien und Pipelines in Europa (Quelle: Europia/CONCAWE, 2006).

bedeutendsten Verkehrstriger fiir
den Import fliissiger Mineraloler-
zeugnisse ist ebenfalls eine erhoh-
te Verwundbarkeit zuzuschreiben,
da im Falle einer Unterbrechung
keine alternative Wasserstrasse ge-
nutzt werden kann.

Eine erhohte Verwundbarkeit ist
ausserdem dem Schienennetz,
das die Raffinerien in Deutsch-
land und Belgien mit der Schweiz
verbindet, zuzuschreiben. Der

Strasse als Verkehrstriager kann
allgemein die geringste Verwund-
barkeit beigemessen werden, da
das Stras-sennetz in Europa sehr
dicht ist und im Falle der Un-
passierbarkeit einzelner Strecken
leicht Alternativrouten gewdhlt
werden konnen.
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