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Definition Nachhaltigkeit

Wirtschaft
(6konomischer Nutzen,
Marktpotential Luftverkehr
ab Zurich)

Nachhaltige
Luftfahrtentwicklung

im Grossraum Zurich
(6kologischer Schaden < 6konomischer
und gesellschaftlicher Nutzen)

Umwelt
(Potential an Luftschadstoffen und
Larmemissionen)

gesellschaftlicher Nutzen =

Gesellschaft
Okologischer Schaden

(Potential sozialer Kontakte)
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Annahme flr den Fall Zurich Flughafen

* Der Flughafen wird innerhalb des LTO Zyklus
beurteilt
—>Bewegungen bis 900 Meter Hohe gehéren zum Flughafen

« Zeitersparnis reprasentieren Erreichbarkeitsgewinne
aus wirtschaftlicher und gesellschaftlicher
Perspektive

» Die Zeitersparnis wird vom Flugpassagier beim Kauf
des Flugtickets realisiert
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Entwicklung der Flugbewegungen, Anzahl Passagiere

und der Gas-Emissionen zwischen 2000 — 2007
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Entwicklung der Flugbewegungen, Anzahl Passagiere

und der Gas-Emissionen zwischen 2003 — 2007
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Emissionskosten basierend auf Marktpreisen:
Reduktion (-10 % Bewegungen) CHF - 10 Mio.
Wachstum (+ 15 % Bewegungen) CHF + 18 Mio.
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Fluglarmbelastung im Grossraum Ztrich 2007

Reduktion - 14 Mio. - 25 Mio.
Wachstum + 17 Mio. + 40 Mio.

Kosten pro dB pro Person wahrend der
Tagesstunden (6 — 22 Uhr): CHF 30

31
Wbl B

55 dB = Umgebungslarm
Quelle: EMPA 2007
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Lokalpassagiere ab Schweizer Flughéafen (ROW)
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Legende: New York-JFK 142’000 Passagiere pro Jahr (2007)
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Zeitwerte fir Geschafts- und Freizeitreisen in

Abhé&ngigkeit der Reiseweite

——Business
Leisure

Zeitwert (CHF/h)
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Annahmen auf der Basis der Literatur und Studien:

* Durchschnittliche Flugdauer: 4,2 Stunden mittlerer Zeitwert:
* Durchschnittliche Reisedistanz: 3000 km Gl 720 SmEe

. pron
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Status quo

« Jahrlich fliegen Lokalpassagiere ab Zurich 86,5 Mio.
Stunden.

+ Dadurch entstehen Gas-Emissionen von 323'000 —
404'000 Tonnen.

* 69'000 Personen sind von tber 55 dB Larm
betroffen.
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(Partielle) konservative Bilanz

Reisezeitverédnderung [Mio h] +2.6 -2.6
BewerteteReisezeiten [Mio CHF] -193 +191
Emissionen [Mio CHF] +10 -18
Larm [Mio CHF] +25 -40
DifferenzNutzen - Kosten [Mio CHF] -158 +133
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Schlussfolgerungen

» Die Zunahme der Reisezeitkosten bei abnehmenden
Bewegungen ist grosser als die Abnahme der Emissionskosten.

+ Die Zunahme der Reisezeitgewinne bei zunehmenden
Bewegungen ist grosser als die Zunahme der Gas-
Emissionskosten.

» Larmkosten sind betrachtlich, werden aber durch die
Reisezeitgewinne gedeckt.
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