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VerkehrsRundschau-Index Die Preise fiir Transportleistungen in Deutschland stagnieren derzeit.
Das ist das Ergebnis der neuesten Erhebung des VR-Index, der von DKV gesponsert wird. Lesen Sie,
was die Ursachen fiir die Stagnation sind und wie die weitere Einschatzung zur Preisentwicklung ist.

VoN WOLFGANG STOLZLE

ie LKW-Maut, steigende Diesel-
preise und ein immenser Druck
auf die Beforderungsentgelte
durch osteuropéische Anbieter aufgrund
der EU-Erweiterung: Das waren 2005
prigende Ereignisse imn Stralengiiter-

verkehr, die sich auch auf die Preise nie-.

dergeschlagen haben. Jetzt hat sich der
Markt beruhigt, was sich auch am Ver-
kehrsRundschau-Index ablesen ldsst:
Mit 102,81 Punkien im ersten Quartal
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2008 verzeichnet der einzige Transport-
preisindex fiir den Straflengiiterverkehr
in Deutschland ein Jahr nach seiner Ein-
fiihrung ein moderates Plus im Vergleich
zum Basiswert des ersten Quartals 2005.
Im Vergleich zum vierten Quartal 2005
ist der Index ailerdings leicht um einen
Punket gesunken {s. Grafik oben).

Die Entwicklung in den vergangenen
drei Monaten deutet auf eine Stabilisie-
rung der Preise hin. Diese Feststeliung

entspricht auch den Ergebnissen der Pa-
neluntersuchung von Proglrans/ZEW.
Bei den dort befragten Unternehmern
war ein deutlicher Riickgang hinsichtlich
erwarteter Preisanstiege im nationalen
Fernverkehr festgestellt worden.

Als Ursache fiir die verhaltene Ent--
wicklung lassen sich verschiedene Fak-
toren finden. Zum einen sind die Diesel-
preise nach den lkrdfiigen Anstiegen
Mitte des Jahres 2005 stahil. Gréiere
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Kostensteigerungen werden zumindest
momentan nicht exwartes, so dass sei-
tens der Dieselpreise mit keinen neuen
Preisschiiben zu rechnen ist. Zudem hat
sich die in der zweiten Jahreshilfte 2005
Zu " beobachtende Verknappung an
Frachtraum nicht verstirkt. fm Gegen-
teil, die von den LKW-Herstellern ver-
buchten Absatzrekorde in diesem Zeit-
raum deuten eher auf eine Ausweitung
der Kapazititen hin. Gleichzeitig scheint
sich die Nachfrageentwicklung etwas

beruhig: 71z haben, so dass sich der 2005 -

zeitweise zu beobachtende Nachfrage-
tiberhang coffenbar abgebaut hat.

Nachﬁageénstie§ prognostiziert

Verdnderungen beim Aufkommen
sind also eng verkniipft mit der Preisent-
wicklung. Denn eine hohe Nachirage
" sorgt fiir tendenziell steigende Preise —
konstante Kapazititen vorausgesetzt.
Daherwird im Rahinen der Indexermitt-
lung immer auch gefragt, inwiefern sich
. das Aufkommen fiir den nationalen Gii-
¢ terverkehr vermuilich dndern wird. Fiir
die kommenden drei Monate sind die
Lager derjenigen, die einen moderaten
Nachfrageanstieg erwarten (44 Prozent),
und derjenigen, die mit einer Stagnation
des Aufkommens rechnen (43 Prozent),
ausgeglichien besetzt. Fiir die kemmen-
den zwill Monate prognostizierte aller-
dings bereits mehr als die Hilfte der Teil-
nehmer eine zunehmende Nachfrage.

Und wie verhilt es sich mit den Preis-
erwartungen? Auch dazu gibt der Index
Auskunft. Mit stagnierenden Preisen

rechnen in den kommmenden drei Mona-
ten 77 Prozent der Befragten (s. Seite 25,
Grafik rechts oben). Der Anteil derjeni-
gen, die in diesem Zeitraumn Preissen-
kungen erwarten, hat im Vergleich zum
vierten Quartal 2005 leicht zugenom-
men; ist aber mit 7,2 Prozent gering. 15,8
Prozent gehen hingegen von Preissteige-
ruagen aus. Inshesondere, wenn sich die
beschriebenen mittelfristigen Erwartun-
gen hinsichtlich des Aufkemmens erfiil-

len, bestehen fiir die Dienstleister griRe-

re Verhandhuingsspielrfiume, und es ist
eher wieder mit Preisanstiegen zu rech-
nen. Auf das kommende Jahr bezogen
halten immerhin 51,3 Prozent der Be-
fragten dies fiir wahrscheinlich.
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Einzelpaletion und

Ein Blick auf die Preisentwickiung in
einzelnen Teilmirkten (s. Grafik Seite

22) zeigt bei den Sendungsgrifien eine -

Fortschreibung der Trends aus dem
dritten und vierten Quartal 2605, Dem-
nach ist beim Transport von Einzelpa-
letten zwar gegeniiber der Basiserhe-
bung im ersten Quartal 2005 immer
noch ein leichter Preisverfall zu ver-
zeichnen. Aber der Trend zur modera-
ten Preiserthfhung setzt sich auch in die-
sem Teilsegment fort (98,94 gegeniiber
98,10 Punkte). Hier zeigt sich, dass sich

| Teilladungen steigen leicht

Hat den Index
entwickelt und
kommentiert
die Ergebnisse -
fiir die Verkehrs-
Rundschau: Prof.
Wolfgang Stélzie
van der Uni 5t,
Gallen

die Anfang des Jahres 2005 stark unter -
Druck geratenen Preise nach und nach
erholen und mittlerweile fast wieder das
urspriingliche Niveau erreicht haben.
Einen leichten Anstieg gab es auch
bei Teilladungspreisen. Demgegeniiber

* istbei Komplettladungen ein spiirbarer

Preisverfall festzustellen. Offentbar wur-
den die Preisspriinge des dritten Quar-
tals 2005 nachfolgend durch eine Ge-
genbewegung am Markt aufgefangen.
Entfernungsbezogen sind hingegen
deutliche Unterschiede in der Preisent-
wicklung des ersten Quartals 2006 im
Vergleich zur Basiswelle aufgetreten:
Den gréften Anstieg gab es in der Ent-
fernungskategorie 75 Kilometer (109,48
Punkte). Demgegentiber haben sich bei
den Preisen tiber die langen Distanzen,
die in der Stichprobe den gr6Rten An-
teil ausmachen und so den maderaten
Anstieg des Gesamtindex prigen, nur
geringfiigige Erhéhungen und sogar
leichte Preissenkungen ergeben {s.
Grafik Seite 25, links oben). B
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andetem Professor Wolfgang Stél

Offenbar stehen diejenigen Trans-
porte, die aufgrund ihrer grofen Entfer-
nung bef ihrer Erstellung Effizienzvortei-
le bergen, unter stirkerem Preisdruck.
Unterstellt man, dass bei den Iangeren
Distanzen: auch vergleichsweise  grofe
Autobahnanteile anfallen, ist die Preis-
entwicklung zwischen Anfang 2005 und
Anfang 2006 ein Indiz dafiir, dass Zusatz-
belastungen aus der LKW-Maut keine
durchschlagende Wirkung auf die Preis-
bildung entfalten konntén.” Bei ver-
gleichsweise aufwindigen Regionalver-
kehren - heispielsweise in der Feinver-
teflung - wurden hingegen teflweise
beachtliche Erhéhungen realisiert. Hier
spielt sicher auch eine Rolle, dass auf
diesen Routen weniger Niedrigpreisan- |
bieter die Entgelte nach unten ziehen.

Eine Analyse des Preisniveaus bei
den Logistikdienstleistern zeigt, dass
Spediteure ohne Selbsteintritt beim

Fazit nach einem Jahr

Starker Druck im Mark?

Transport von Einzelpaletten relativ
die niedrigsten Preise abschiiefen.
Dies Hegt offenbar in ihrer Kernkompe-
tenz begriindet, kleine Sendungen zu
biindeln. Zudem haben grifere Betrie-
be den Vorteil, dass sie Paleiten besser
iiber ihre eigenen Transportnetze
fithren kénnen.

Bei Teil- und Komplettladungen wei-
sen unverdndert diejenigen Anbieter re-
lative Preisvorteile auf, die tiberwiegend

“selbst fahiren. Dieses Geschiift, das stark

unter Preisdruck steht, wird offenbar am
giinstigsten von Akteuren erbracht, die
sich unter Verzicht auf umfassende Zu-
satzleistungen auf die eigene Durch-
fithrung von Transporten konzentrieren.
Hier liegt folglich ein relativer Preisvor-
teil der kleineren Anbieter begriindet.
Fazit nach einem Jahr VR-Index: Die
nur geringe Verinderung spiegelt den
encrmen Preisdruck Im Marke wider.
Denn angesichts der deutlich hiiheren
Dieselpreise (Anfang 2006 wn 13 Prozent
héher als Anfang 2005) wire ein stérke-
rer Anstieg zu vermuten geweser. &
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