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Bislang ist weitestgehend unge-
klart, ob und - falls ja — wie eine
Beziehung zwischen der Schwei-
zer Wirtschaftskraft und der Gii-
terverkehrsleistung besteht. Im
Rahmen der Logistikmarktstu-
die Schweiz wurde anhand von
Sekundirdaten zum eidgendssi-
schen BIP und der Giiterverkehrs-
leistung auf Strasse und Schiene
die Giiltigkeit dieser sogenannten
Kopplungs- bzw. Entkopplungs-
these untersucht.

ie Kopplungsthese besagt,
Ddass ein Anstieg (Abfall)
des BIP zu einem Anstieg
(Abfall) der Giiterverkehrsleis-

tung fiithrt. Folglich besteht ein
Zusammenhang zwischen der

Entwicklung der erbrachten Leis-
tungen im Giiterverkehr und der
Wirtschaftsleistung einer Nation.
Bei Zutreffen der Kopplungsthese
ist weiterhin von Interesse, ob ein
proportionaler oder ein unter- re-
spektive tiberproportionaler Zu-
sammenhang zwischen den beiden
Grossen besteht. Gemaiss der Ent-
kopplungsthese gibt es keine Ver-
bindung zwischen der Entwicklung
von Giiterverkehrsleistung und
BIP. Aufgrund unvollstindiger In-
formationen wurden die Verkehrs-
trager Luft und Wasser bei dieser
Analyse vernachlissigt.

Die Analysen zeigen, dass ins-
gesamt allenfalls ein schwacher
Zusammenhang zwischen der
Giiterverkehrsleistung auf Strasse
und Schiene und dem BIP besteht
(Bild oben). So weist das niedrige
Bestimmtheitsmass (R2 = 0,2994)
darauf hin, dass die hyperbelfor-
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mige Trendlinie keine allzu gute
Approximation an die betrachte-
ten Datenpunkte darstellt. Folglich
spricht dies eher fir die Entkopp-
lungsthese. Betrachtet man jedoch
die Verbindung zwischen den
gefahrenen Kilometern im Stra-
ssen- und Schienengiiterverkehr
sowie dem BIP, zeigt sich ein an-
deres Bild. Hier liegt ein eindeutig
positiver und exponentieller Zu-
sammenhang zwischen den Gré-
ssen vor. Ab einem BIP von etwa
540 Mrd. CHF steigt die Fahrleis-
tung tiberproportional stark an.
Gleichzeitig geht die transportierte
Tonnage iiberbetont stark zuriick
(Bild unten). Scheinbar macht sich
ein Wirtschaftswachstum in ho-
her frequenten Transporten von
kleinen Mengen bemerkbar, z.B.
aufgrund von mehr Just-in-Time-
Belieferungen oder eines wachsen-
den Onlinehandels.

GEMISCHTE ERGEBNISSE
FUR DIE SCHIENE

Betrachtet man allein die Ergebnis-
se fiir den Schienengiiterverkehr,
wird kein signifikanter statistischer
Zusammenhang mit dem BIP er-
sichtlich. Dies zeigt sich in dem du-
sserst geringen Bestimmtheitsmass
(R2 = 0,0994). Allerdings scheint
eine lineare Verbindung zwischen
der Fahrleistung und der beforder-
ten Tonnage zum BIP zu bestehen.
Die erbrachte Fahrleistung des Gui-
terverkehrs auf der Schiene nimmt
mit steigendem BIP leicht ab, wih-
rend bei der beforderten Tonnage
ein gegensitzlicher Trend zu beob-
achten ist. Vermutlich schldgt sich
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ein BIP-Wachstum vornehmlich in
einem hoheren Giiteraufkommen
in den wirtschaftsstirksten Regi-
onen der Schweiz nieder, die sich
grosstenteils im Norden des Landes
befinden. Bahntransporte in weiter
entfernte, entlegenere Regionen wie
beispielsweise das Tessin nehmen
somit relativ gesehen ab.

KOPPLUNG BEIM
STRASSENGUTER-
VERKEHR

Im Gegensatz zur Schiene gibt es
eine signifikante Verbindung zwi-
schen der Giiterverkehrsleistung
auf der Strasse und dem BIP. Bis zu
einem BIP von etwa 570 Mrd. CHF
steigt die Giiterverkehrsleistung
fast proportional zur Wirtschafts-
leistung an, spiter verzeichnen die
Tonnenkilometer ein unterpropor-
tionales Wachstum. Dieser Effekt
ist auf den zum Teil gegenliufi-
gen Zusammenhang zwischen der
Fahrleistung und der beforderten
Tonnage auf der Strasse zum BIP
zuriickzuftihren. Wichst das BIP,
so nimmt die Fahrleistung im Stra-
ssengiiterverkehr tiberproportional
stark zu. Hingegen beschreibt die
Verbindung zwischen der beforder-
ten Tonnage und dem BIP eine hy-
perbelformige Kurve: Bis zu einem
BIP von rund 560 Mrd. CHF steigt
auch die Tonnage im Strassengii-
terverkehr an.

Bei einem weiteren, anhalten-
den BIP-Wachstum sinken die auf
der Strasse beforderten Volumi-
na jedoch wieder. Der Anstieg der
Fahrleistung mit zunehmendem BIP
ldsst sich auf eine erhohte Giiterpro-

duktion und somit eine steigende
Nachfrage nach Transportdienst-
leistungen zuritickfithren. Grund
fur diesen Zusammenhang konnte
auch eine Erhohung der Sendungs-
frequenzen sein (z. B. im Rahmen
von Just-in-Time-Konzepten). Das
Absinken der auf der Strasse be-
forderten Tonnagen mit Erreichen
eines gewissen BIP-Niveaus konnte
auf Verlagerungen von Giitertrans-
porten zugunsten der Schiene beru-
hen. So ist denkbar, dass aufgrund
einer Uberlastung der Strasseninf-
rastruktur im Zuge eines steigenden
Transportaufkommens oder wegen
des einfachen Erreichens einer kriti-
schen Menge je Auftrag eine begin-
nende Verschiebung des Modalsplits
zur Schiene erfolgt. Ein weiterer
Grund ist im Giiterstruktureffekt
zu sehen. Mit zunehmendem BIP
steigt die Zahl der «hherwertigen»,
aber auch kleinteiligeren Sendungen
(z.B. aufgrund des boomenden On-
linehandels), womit sich zwar die
Fahrleistung erhoht, die beforderten
Tonnagen jedoch geringer ausfallen.

EINE FRAGE DES
VERKEHRSTRAGERS

Die Untersuchungen legen nahe,
dass die Frage nach der Verbindung
zwischen der Giiterverkehrsleis-
tung und der Entwicklung des BIP
nicht pauschal zu beantworten ist.
Die Betrachtung ist vielmehr ab-
hingig vom jeweiligen Verkehrstra-
ger. Wihrend die Kopplungsthese
fiir den Strassengiiterverkehr zu
gelten scheint, erkennt man die
Entkopplungsthese fiir den Schie-
nengiiterverkehr. Es sei zu beach-
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ten, dass sich ein BIP-Wachstum
nicht nur auf eine Zunahme der
Realwirtschaft (z.B. Industrie und
Handel) zuriickfiithren lisst, son-
dern auch auf einen gestiegenen
Wert der erbrachten Dienstleis-
tungen (z.B. Finanzbranche). Somit
steht einem Wirtschaftswachstum
nicht zwangsldufig eine grossere
Menge an Giitern gegeniiber, die
es zu transportieren gilt.
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