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VerkehrsRundschaw-Index Die Preise fiir Transportleistungen in Deutschland steigen, Das ist das
Ergebnis der neuesten Erhebung des VR-Index, der von DKV gesponsert wird. Zeichnet sich damit ein
neuer Trend ab? Oder handelt es sich nur um Strohfeuer, ausgelést woméglich durch die FuBball-WM?

Von WoLFGANG STOLZLE

) islang war es nur eine Vermutung
y zahireicher Fachleute, bekiiftigt
@Y durch AuRerungen von Marktteil-
nehmem. Jetzt wird es durch den Ver-
kehrsRundschau-Index bestétigt: Laut
der nenesten Befragung von Verladern
und Transportdienstleistern sind die
Preise im deutschen Stralengitterver-
kehr im zweiten Quartal 2006 gestiegen.
Gegeniiber dem Basiswert aus dem
ersten Quartal 2005 ist der Index um
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4,65 Punkte geklettert. Damit wurde
der leichte Aufwirtstrend des letzten
Quartals jetzt deutlich beschieunigt:
Allein binnen der vergangenen drei
Monate ergab sich ein Anstieg um 1,84
Punkte (s. Grafik oben).

Dochwas sind die Griinde daftir? Mit
dieser Frage beschéftigte sich auch die
Fachkonferenz ,Auf den Preis kommit es
an" Ende Mai, Auf der von der Verkehrs-
Rundschau und dem Kiithne-Institut fiir

Logistik der Universitit St. Gallen orga-
nisierten Veranstaltung wurden von den
Prakitkern und Verbandsvertretern als
wichtige Ursache fiir den Preisanstie
immer wieder die anziehende Konjunk-
tur und die damit verbundene hohe
Nachfrage nach Frachtkapazititen ge-
nannt. Die Folge: Laderaum wird zuneh-
mend knapp, was ein Anstieg der Entgel-
te nach sich zieht, so die Argumentation
(s. dazu auch VR 23, Seite 18).
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Und in der Tat, die konjunkturelle
Belebung st in ausgew#hlten Branchen
besonders splirtbar. Dazu zéhlen bei-
spielsweise die Bau- und die Getrin-
keindustrie, die metallverarbeitende
sowie die chemische und die pharma-
zeufische Industrie. Diese Branchen
sind auch im Index auf der Verladersei-
te stark vertreten.

Die Erhebung im Rahmen des Ver-
kehrsRundschau-Index ermdéglicht zu-
dem einen genauen Blick in Teilseg-
mente. Demnach kéinnen durchgangig
Preisanstiege im Vergleich zum ersten
Quartal 2006 beobachtet werden. Im
Teilsegment der Einzelpalette wird ein
Indexwert von 99,94 Punkten ausge-
wiesen (s. Grafik Seite 28}. Darnit liegen

die Preise zwar weiterhin minimat un- -

ter dem Basiswert vom 1. Quartal 2005.
Aber es ist ein leichter Preisanstieg ge-
gentiber dem ersten Quartal 2006 {In-
dexwert 98,94 Punkte) zu verzeichnen.
Dem vorliegenden Trend wird dem-
* nach weiter gefolgt.

Bei Teilladungen lassen sich die
grillten Preisanstiege verzeichnen. Bei
Komplettladungen wurde dagegen nur
ein vergleichsweise geringer Anstieg
der Preise ermittelt. Offenbar ist dieses
Segment vom derzeitigen Konjunktur-
hoch am Markt noch nicht in vollem
Umfang erfasst. Laufende Kontrakie
mit fixierten Preisen kénnten ein Indiz
dafiir sein, dass hier Verzigerungs-
effekte didmpfend wirken.

Den Trend zu héheren Preisen hat
im Ubrigen auch das Bundesamt fiir

Giiterverkehr (BAG) in seinem jiingst
verdffentlichten Marktbeobachtungs-
bericht festgestellf. Die Experten aus
der Kolner Behirde zeigten sich jedoch
vorsichtig und sprachen angesichts der
zunehmenden Nachfrage davon, dass
damit die Grundlage fiir Umsatzsteige-
rungen geschaffen selen ~ ohne Preis-
erhthungen ausdriicklich zu erwihnen
{s. VR 25, Seite 23).

Bezogen auf die Entfernungen las-
sen sich ein Preis- und Mengenzuwachs
beim natiopalen Nahverkehr ebenso
wie beim nationalen Fernverkehr be-
obachten - eine Entwicklung, die auch
durch das Transportmarkibarometer
von ProgTrans bestétigt wird. Die Befra-
gung zur Erhebung des VerkehrsRund-

® Die Transportpreise sind
vor allem auf kiirzeren
[ Strecken gestiegen

schau-Index lassen noch detaillierte
Aussagen zu den verschiedenen Entfer-
nungsklassen zu. Demnach scheinen
derzeit ausgewihlte Distanzen von be-
sonders hohen Preisanstiegen betroffen
zu sein {s. linke Grafik Seite 27). Der
groffte Preissprung wird auf kurzen
Strecken verzeichnet. Bei Transporten
iiber 50 km ergeben sich Preisanstiege
mwit einem Indexwert von knapp 119
Punkten (Basiswert: 1. Quartal 2005 =
100). Bei 75 km und 100 km liegen die

Hat den Index
entwickelt und
kommentiert

die Ergebnisse
fiir die Verkehrs-
Rundschau: Prof.
Wolfgang Stélzle
von der Uni St.
Gallen

Archiv

Preise jetit aufrund 112 Punkten bezie-
hungsweise 111 Punkten. Auf langen

Distanzen von 400 km und 600 km fallt

der Anstieg der Preise mit rund 102
Punkten dagegen recht gering aus.

Der Quartalsvergleich verdeutlicht
die kurzfristige Entwicklung besonders
gut: Der Anstieg bei Entfernungen von
50 km betrigt rund 12 Punkte, bei 75
km beziehungsweise 100 kin immerhin
noch 3 beziehungsweise 4 Punkte. Bei
den 400-km- und 600-km-Distanzen
hat sich binnen dreier Monate eine
Verdinderung um 1 beziehungsweise 2
Punkte eingestellt, Dies offenbart eine
besonders sensible Reaktion bei den
regionalen Sammel- und Verteilerver-
kehren. Moglicherweise werden die
knappen Transportkapazititen von
den Logistikdienstleistern den dkono-
misch attraktiveren, lingeren und zu-
dem héufig einfacher zu disponieren-
den Distanzen zugewiesen, so dass sich
die Engpisse bei den kurzen Distanzen
krasser auswirken und in tiberdurch-

”Konjunkturhoch sorgt fiir h ___.heres::Pre:smvea

‘Der VR- index i 151: 1m"zwe1ten Quartal-

2006 gestiegen, Nach 102,81 Punkten_

im-etsten Quartal. 2006 llegt—er jeizt'-

“bei 104,65 Punkten. -
Eine Ursache fiir den Prelsanstte

hadngt mit der hohen Nachfrage nach_
laderaum- zusammen.*Von . der “an--
“ springenden. Kon}unktur werden also:
sowoh! die Transportprelse wie auch-

die mengen erfasst

“gen nur leicht erhoht .
‘B8 Was_die weitere Entwn:klung be- -
trifft, so geht-die Mehrheit der Befrag-
ten davon aus, dass die” Prelse fitrna-:
‘tionale Transporte ‘auch im kommen-s_
'.den .Iahrst91gen werden (cd) T

ol ; g :
“wollen auch mitmachen" heim VerkehrsRu‘nd '
- schau-Index? :Dazu_haben Sie demnéchst ‘Gele- -
- genheit. Sie’ brauchen sich’ niur :an’ das Mei-:
.-‘Lnungsforschungsmstatut Kleffmann - wenden; -
“dass dann’ auf Sie zukommt: und die weiteren
-'Vorausseizungen fiir eine Teilnahirie mit Ihnen g
“-bespricht. Mehr erfahren Sie-in der VR 28 vom :
14, i So viel vorab:; Das’ Mltmachen w1rd rmt:'
emer Uberraschung belohnt {cd) : B

VerkehrsRundschay, 2672006 25




Transportpreise in Deutschland

] Hmtergrund

Wer wurde befragt'?

‘Es haben’sich an der- Beffag g im - f

zweiten Quartal ‘2006 116 Logistik- -
dienstleister. und 121 Verlader -betei-
ligt. Damit ist die Gesarmzahl der Un -
ternehmen auf demse[ben vaeau wie ",

im ersten Quarial’ 2006, DEE Wieder

bare Transportg
fe Hancfhabung v

befragungsquote Iag bei ‘77 -Prozen
und driickt damit eine grofe - Kontl
nwtat bei den Teilnehmern aus.
* Bei den L0g|sttkd ienstleistern erbnn
gen mehr als 90 Prozent: neben der Ver
mittlung von Transg:lorten ;atch- Trans
portleistungen mit dem eigenen Fuhr
park — allerdings in’ unterschiedlichem
Umfang. Deutlich miehr als 60 Prozen
. der. Dienstleister beschaf‘tlgen b
' 50 Mitarbeiter. und ‘gelten. damit als
‘- typische -Kleine ‘und -mittelstandische
Betriebe. Fast alle der. befragten Logis
ti kdienstielstertransportleren Kompiett
und - Teilladungen ebenso WIe Emz

~vertejlen sich auf unte;schledhche Bra n-
cheni, Besonders stark sind: der Hand
und die metallverarbemtende [ndustrle
etwas  schwicher . der : Maschmenbau
und: die chemlsche Industne vertrete

schnittlichen Preissprilngen nieder-
schlagen.

Wer profitiert nun von der aktuellen
Entwicklung? Momentan sind bei den
Logistikdienstleistern diejenigen An-
bieter im Vorteil, denen zumindest in
einem gewissen Umfang eigene Fahr-
zeuge zur Verfiigung stehen. Denn sie
kénnen die héheren Marktpreise direkt
in eine komfortablere Marge umsetzen.
Spediteure ohne eigene Kapazititen
tun sich dagegen schwerer. Sie bringen
aufgrund des knappen Laderaums ihre
Auftréige beifehlenden Kapazititen nur
schwer im Markt unter. Zudem miissen
sle den Transportunternetunen hhere
Entgelte enitichten, so dass fiir die
Spediteure allenfalls ein ‘gedampfter
positiver Effekt auf die Margen eintritt.
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Bei den Logistikdienstleistern bie-
ten derzeit bei allen Sendungsumfin-
gen die groBeren Unternehmen relativ

_gesehen die giinstigsten Preise an. Dies

gilt insbesondere fiir Sammelgutver-
kehre, wo die gréferen Transportun-
ternehmen ihre Netze zur Biindelung
einsetzen kéinnen. Die kleineren An-
bieter sind demgegentiber insbesonde-

re bei Teil- und Komplettladungen im- -

mer noch vergleichsweise preisattrak-
tiv. Sie nutzen jedoch momentan
stdrker die nun vorhandenen Spielrdu-
me filr Preiserhthungen aus.

Auf der Verladerseite hat sich wenig
veréindert: Hier bezahlen Industrie- und
Handelsunternehimen mit einem klei-
nen Sendungsvolumen im Schnitt die
héchsten Preise, und zwar iiber alle Sen-

Ende des Booms nicht in Sicht: §
Ee wird weiterhin mit elnem

dungsgréfen und alle Distanzen. Denn
Preisnachlidsse werden in aufkommens-
starken Zeiten — wenn iiberhaupt — nur

- fiir gréRere Volumina gewihrt.

Dass eine solche nachfrageintensi-
ve Zeit zumindest in diesern Ausmal
nicht erwartet wurde, zeigen auch die
im Rahmen der VR-Index-Erhebung
abgeifragten Brwartungen. So rechne-
ten vor gui einem Jahr die Hilite der

. Akteure mif einerm moderaten Anstieg

des nationalen Transportaufkommens
binnen Jahresfrist. Im ersten Quartal
2006 gingen sogar 77 Prozent davon
aus, dass sich im ndchsten Quartal kei-
ne Anderungen des Aufkommens erge-
ben wiirden.

Die derzeitige Lage mit den vollen
Auftragsbiichern bleibt nicht ohne Fol-
gen fiir die kurzfristigen Mengenerwar-
tungen. Derzeit rechnen 51 Prozent der
befragten Unternehmen mit einem
weiteren moderaten bhis deutlichen

Wachstum gerechnet |

Wachstum. Knapp 60 Prozent der Ak-
teure bestitigen diesen Trend auch
binnen Jahrestrist.

Wie beim Aufkommen, so sind die
Befragten auch hinsichtlich der Preis-
entwicklung ttberrascht worden. Die
realisierie Preissteigerung von 1,84
Punkten gegeniiber dem letzien Quar-
tal wurde nur von weniger als der HEIf-
te der Befragten (44 Prozent) erwartet.
Ein Jahr zuvor sind lediglich knapp 40

_ Prozent der Befragten von Preisinde-

rungen fiir den jeizigen Befragungszeit-
raum ausgegangen. Die Mehrheit rech-
nete hingegen sowobl kurz- als auch
mittelfristig mit konstanten Preisen.
Den aktuellen Anstieg des Trans-
portaufkommens und damit auch der
Preise haben also die meisten Beiragten
nicht erwartet. Zu diesem Mangel an
Transparenz passt, dass offenbar auch
die Ursachen der Preissteigerung fiir die

JAkteure auf dem Transportmarks nicht

eindeutig sind. So wird zwar immer wie-
der die durch den Winter aufgestairie

www.verkehrsrundschau.de
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Transportpreise in Deutschland

jetzt realisierten Preis- und Mengen-
anstieg die befragten Unternehmen

sich mit thren Prognosen eher zurtick-
halten. Eine Rolle spielt dabei sicher- -
fich, dass sich nach Meinung von Ex-
perten derzeit nicht abschitzen lfsst,
ob der Nachfrageanstieg nachhaltiger
Natur ist oder eher ein Strohfeuer, das

%

Nachfrage als ein Ausléser genannt,
Als Gegenargument wird jedoch
eingeworfen, dass eine solche Ent-
wicklung regelmiifiig im Frithjahr
zu beobachten ist und daher keine
Erlddrung fiir den Boom sel.

Auch die typischen Preistreiber
des letzten Jahres, die Dieselpreise
und die Mautbelastung, stehen
kaum mehr als Verursacher des

Preisanstiegs in der Diskussion.

Denn diese Kostenkategorien sind
in den letzten Monaten nahezu
konstant geblieben. Fiir die Zukunft
rechnet der Markt allerdings mit
deutlichen Kostensteigerungen, so
dass die Entwicklung dieser beiden
EinflussgréBen weiterhin zu beach-
ten ist.
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Erwartete Preisanstiege. -
mittelfisig

Angesichts solcher Unsicherhei-
ten ist es interessant, wie die Markt-
teilnehmer die weitere Entgeltent-
wicklung einschétzen. Und da
scheint sich die derzeitige Situation
nicht auf die Erwartungen auszu-
wirken. So rechnen fiir die kom-
menden drei Monate 71 Prozent der
Befragten mit keinen weiteren Ver-
énderungen bei den Transportprei-
sen. Nur noch eine Minderheit -~ ein
Viertel der Befragten — geht von stei-
genden Preisen aus. :

Die Umkehr der bisher vorherr-
schenden Erwartungen iiberrascht
zunéchst. In Diskussionen mit Be-
troffenen wird hiufig die Unsicher-

heit iiber die zukiinftige Entwick-

lung ins Feld gefithrt, so dass beim

% gy 3%

in Kiirze erloschen sein wird,

Das mag auch ein Grund sein, war-
um es troiz der mit der wirtschaftlichen
Dynamik verbundenen hchen Nach-
frage nach Transporiraum nicht zu ei-
hem kurzfristigen Zukauf von LKW

Vielen Dienstieistern fehl: B
angesichts knapper Margen
dlas Geld fiir den LIKW-Kauf

gekommen ist, der die angespannte Si-
tuation am Frachtmarkt spiirbar abmil-
dem kénnte. Ein kurzfristiges Auf-
stocken des Fubhrparks bei den Logis-
tikdienstleistern steht offenbar nur
bedingt zur Debatte, Dies mag zum
einen an einer gewissen Skepsis der
Dienstleister liegen, ob der Nachfrage-
und auch der Preisanstieg iiber eine
lingere Zeit anhalten. Angesichts der
eher mageren Margen stehen auch
nicht sofort Gelder fiir gréRere Tnvesti-
tionsvolumina zur Verfiigung. SchlieR-

02,37 B .
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lich hat sich die Nachfrage auf den in-
ternationalen Strecken bereits im letz-
ten Herbst deutlich belebt. Das Anzie-
hen der Konjunktur in den europii-
schen Nachbarldndern fithrt dazu, dass
sich die ausldndischen Dienstleister
nicht noch starker auf den internatia-
nalen Relationen engagieren, Daher
werden keine zus#tzlichen Kapazitaten
in den deutschen Markt bereitgestellt.
Im Panel decken immerhin 70 Prozent
der Logistikdienstleister bis zu 50 Pro-
zent ihres Geschifts auf internationa-
len Relationen ab. _

Mittelfristig prognostizieren die
meisten Befragten {57 Prozent) jedoch
iiberwiegend wieder geringe bis mifi-
ge Preisanstiege. Nur noch knapp 40
Prozent erwarten demgegeniiber keine
Verinderungen. Damit dhneln diese
Einschitzungen in ihrer Tendenz de-
nen der vergangenen Quartale.

Wie bei jeder Erhebungsrunde, so
gibt es auch diesmal eine Frage zu ei-
nem besonderen Thema. Diesmal wur-
den die Logistikdienstleister danach
befragt, mit welchen Kostensteigerun-

Die Ursachen des Booms:

gen sie im zweiten Halbjahr 2006 rech-
nen. Bie Ergebnisse erlauben eine in-
teressante Gegeniiberstellung mit den
erwarteten Preisentwicklungen. So
wird mehrheitlich (60 Prozent) im
néchsten halben Jahr mit Kostensteige-
rungen in Héhe von 4 bis 7 Prozent ge-
rechnet, wihrend die meisten Akteure
kurzfristig (71 Prozent) und auch mit-

Nur ein durch die FuRbalil-
WM entfachtes Strohfeuer?

telfristig (39 Prozent) von konstanten
Preisen ausgehen (s. Graftk Seite 28).
Mittelfristige Preissteigerungen von 1
bis 3 Prozent und ebenso von 4 bis 7
Prozent stehen im Kalkiil jeweils eines
guten Viertels der Befragten, Offenbar
herrscht am Markt eine recht verhalte-
ne Einschétzung vor, Kostensteigerun-
gen demnichst auch in Prefsanpassun-
gen umsetzen zu kénnen. '
Fazit: Darf man dem derzeit festzu-
stellenden Aufleben der Binnenkon-
junktur in vielen Branchen Glauben
schenken, blicken die Transportpreise
im StraBengiiterverkehr lebhaften Zei-
ten entgegen. Allerdings ist noch schwer
abzuschitzen, ob man von einer nach-
haltigen Entwicklung ausgehen darf
oder ob es sich eher win ein Strohfeuer
handelt, dessen Flammen sich an der
Fufballeuphorie und der anstehenden
Mehrwertsteuererhfhung entziinden, B

TFG

Transfracht

Imternational

www.transfracht.de
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Schnell unterwegs, aber langst nicht immer piinktlich: Die UIRR kritisiert die europdischen Bahnen wegen zahlreicher Verspatungen

Gut kombiniert

Kombinierter Verkehr Die UIRR suchte auf ihrer Jahrestagung
in Wien-nach Konsequenzen aus einer widerspriichlichen Bilanz

von gewachsener Leistung und gesunkener Servicequalitat.

VoN DisTER WAHL

ass es gleich zu Beginn des Kon-
D gresses der UIRR (Internationa-
le Vereinigung der Gesellschaf-
ten filr den Kombinierien Verkehr)
durch einen Stromausfall am Wiener
Opernring im Tagungssaal finster wur-
de, hatte nichts Symbothaftes: Trotz
wieder zugenommener Qualitétspro-
bleme der Bahn konnte der wiederge-
wihlie UIRR-Prisident Fugenio Muzio
fiir 2005 ein fiinfprozentiges Wachstum
des Frachtvolumens im Kombinierten
Verkehr (KV) bilanzieren, Davor habe
eine gewaltige Durststrecke gelegen.
Denn von der EU-Erweiterung und
einem freien LXKW-Osterreichtransit
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nach Abschaffung der Gkopunktkon-
tingente habe die Strafe dermalien
profitiert, dass es sogar zu einer Riick-
verlagerung der Bahniracht auf den
Laster gekommen sei, resiimierte Mu-
zio. Besonders hart getroffen habe es
die Rollende Landstrale (Rola) mit
einem Giiterschwund von 20 Prozent.

Mit Zuschiissen wird die
Rola wieder flottgemacht

Wie dieses Defizit ausgleichen, das
bei den alpinen Routen am grbiten
war? Der Geschéftsfithrer der dster-
reichischen Gesellschaft Okombi, Wil-
helm Patzner, sah die einzige Chancein

P
SBf Cargo

.

einer Verbilligung der RoLa: ,Mit staat-
lichen Zuschiissen von 20 Euro fiir eine
LKW-Huckepackfahrt iiber den Bren-
ner rechnete es sich fiir den Fuhrunter-
nehmer wieder.” Ergo: Die von Januar
bis Mai 2005 registrierte Flotte von
19.289 Lastwagen iiber die Brenner-
RoLa wuchs innerhalb eines Jahres auf
42.680 {Januar bis Mai 2006). Patzners
Folgerung: , Die RoLa hat Zukunfi!”
Aber nur bei solider Dienstleistungs-
qualitit, schrinkte UIRR-Generaldirek-
tor Rudy Colle ein und verwies auf ein
~Phanomen*; Der KV entwickele. sich
Lpositiv’ trotz Verschlechterung der
Servicequalitdt durch die Bahnen. Nach
dem Tiefstand 2001 habe sich die Piinkt-
lichkeit bis zum dritten Quartal 2003
verbessert, sei aber zum Jahresende wie-
der abgesackt. Nur 62 Prozent der Ziige
seien piinktlich — eine maximal halb-
siiindige Verspitung bereits eingerech-
net, Als Ziel nannte Colle 90 Prozent.
Qualitit gilt als ein entscheidendes
Kriterium fiir die Wahl einer Transpert-
art, Daher hatten die UIRR und der in-
ternationale Bahnverband UIC vor
knapp einem Jahr eine Rahmenverein-
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